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我が国の成長を牽引する東西 2 極の１極を目指す関西圏では、首都圏に比

べて高速道路ネットワークの未整備区間が多く、物流・産業・観光の発展な

ど、道路整備による経済効果が十分に発揮されていない状況となっています。 

このネットワーク構築の一翼を担う大和川線は、淀川左岸線とともに大阪

都市圏の環状道路を形成し、臨海部と内陸部・国土軸との広域的な連携を強

化する路線として、早急な完成が望まれています。  

特に、臨海部では、大和川線の完成を見越して、すでに多数の大型物流施

設の立地が進んでおり、今後も関西３空港や阪神港のポテンシャルを活かし、

民間投資が拡大するなど、更なるストック効果が見込まれております。 

本路線は、物流の効率化や沿線の企業立地などにともなう生産性の向上に

加え、観光振興、防災機能強化など、非常に大きな役割を担うものであり、

関西経済を活性化し、我が国経済の好循環拡大を図るためにも、本路線の事

業効果を早期に発現させることが不可欠であります。 

国におかれては、大和川線の重要性を十分考慮頂き、一日も早く供用する

ため、今後の予算編成等に際し、格段のご配慮を賜りますようお願い致しま

す。 

 

平成 28 年 7 月 28 日   

 

大 阪 府 知 事  松井  一郎 

堺   市   長  竹山  修身 

関西経済連合会会長  森  詳介 

大阪商工会議所会頭  尾崎 裕 

関西経済同友会代表幹事  䕃山 秀一 

   同       鈴木 博之 

堺商工会議所会頭  前田  寬司 



関西圏の高速道路ネットワークの現状・課題

○ミッシングリンクが存在し、環状ネットワーク
整備の目途が立っていない
○首都圏に比べて関西圏の整備が進んでいない

圏央道
H28年度供用

外かく環状道路
（千葉区間）

H29年度供用

中央環状線
H26年度全線供用

平成３２年開催の
東京オリンピック・パラリンピック
までに、さらに整備が進む

大和川線
平成３１年度全線供用予定

大和川線
平成３１年度全線供用予定

関西圏 関西大環状道路 圏央道首都圏



大和川線

○「都市再生環状道路」と「大阪⇔奈良の連携軸」の二つの機能強化

ミッシングリンクの解消
⇒ 都⼼部へ流⼊している通過交通
（約２１万台/日）による渋滞を緩和

凡 例

高速自動車国道

都市高速道路・その他有料道路等

調査中

事業中

一般国道

事業中

国際コンテナ戦略港湾である「阪神港」と
奈良県の⻄名阪沿線地域を直結
⇒⼤阪と奈良の連携軸を強化

淀川左岸線延伸部

大阪都市再生環状道路

大和川線

大和川線の整備による効果

大阪都市再生
環状道路



物流の効率化

○西名阪沿線地域と阪神港とのアクセスが向上
○大和川線の完成を見越して多数の大型物流施設が開設・新規立地予定
⇒高いストック効果が見込まれる

●⻄名阪沿線地域は
奈良県の製造業中心地

奈良県内の
製造品出荷額割合

昭和工業団地

奈良県最⼤の⼯業団地
（団地面積 1,084,580㎡）

堺臨海部だけで、９つの大型物流施設（約７３ｈａ）が進出！

大
阪
南
港

松
原
Ｊ
Ｃ
Ｔ約58分

大阪港線・松原線等経由

27分

大和川線等経由

18分

9分（33％）短縮

西名阪沿線地域

奈良県内の製造業が集中

アマゾン堺FC

堺ロジスティックセンター

グッドマンジャパン㈱

カンダホール
ディングス㈱

丸全昭和運輸㈱

MFLP堺

阪和流通センター大阪㈱

（仮称）⼤阪松原物流センター
(H28.8竣工予定)

⽇本⽣命保険が物流投資事業に初参⼊
（延床面積 約53,000㎡）

（仮称）ロジポート堺西
(予定)

夢洲コンテナターミナル

大阪南港トラック
ターミナル

シモハナ物流六甲
アイランドセンター

（仮称）HSCSJ
関西Hub/DC
(予定)

GLP鳴尾浜

プロロジスパーク
尼崎３

SGリアルティ舞洲

DPL大阪舞洲
(予定)

：既に開設された物流施設

：今後立地予定の物流施設

松原JCT

大阪南港

ｱｲ ﾐｯｼｮﾝｽﾞ ﾊﾟｰｸ堺
(H28.6竣工)

伊藤忠商事㈱等の出資による物流施設
（延床面積 約130,000㎡）

プロロジスパーク
大阪５

レッドウッド藤井寺ディストリビューション
センター(H29.3竣工予定)

（延床面積 約180,000㎡）

兆円

●阪神港湾部の製造品出荷額は
増加傾向

阪神港
７８％

名古屋港
四日市港
２０％

●阪神港と奈良県⽣産品は
強い結びつき

奈良県⽣産の輸出コンテナ貨物の
船積港シェア（ﾄﾝﾍﾞｰｽ）

シェア
８割



観光の振興 ～世界遺産等へのアクセス強化・大型クルーズ客船との連携～

○湾岸部から世界遺産など豊富な観光資源へのアクセス向上
○近年増加する大型クルーズ客船と連携した広域観光ルートの促進

世界遺産
「法隆寺地域
の建造物」

世界遺産
「紀伊山地の霊場と参詣道」

世界遺産暫定リスト

「飛鳥・藤原の宮都と
その関連資産群」世界遺産暫定リスト

「百舌鳥・古市古墳
群」

○近畿圏の外国人延べ宿泊者数の推移

◆インバウンドをはじめとしたクルーズ客船寄港回数は近年
増加傾向
◆阪神港を含む上位５港で我が国港湾へのクルーズ客船
寄港回数の５０％以上

↑ｸｧﾝﾀﾑ・ｵﾌﾞ・ｻﾞ・ｼｰｽﾞ （ｱﾒﾘｶ）
大阪港6/28入港
総トン数167,800トン,乗客定員4,180名

阪神港は大型クルーズ客船の入出港
可能な岸壁を保有

○世界遺産など観光資源へのアクセス向上

熊野古道

高野山 金剛峯寺

近年
年率30%以上の伸び率

法隆寺

吉野

吉野

高野山

出典：国交省作成資料

１,４５２
+248

+203

○クルーズ客船寄港回数の推移

阪神港



防災機能の向上

○基幹的広域防災拠点と直結する
支援ルートを形成

大和川線

一般道

大和川線等経由

基
幹
的
広
域
防
災
拠
点

松
原
Ｊ
Ｃ
Ｔ

15分

45分

一般道経由

30分（67％）短縮

〔発災時の活動イメージ〕

松原JCT

阪和道
・南阪奈道路

西名阪

近畿道
堺泉北港堺2区
基幹的広域防災拠点

〔堺泉北港堺2区基幹的広域防災拠点〕
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